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ESIPUHE

Shortsea Promotion Centre (SPC) Finland julkaisee jirjestyksessddn yhdeksdnnen va-
rustamobarometrin yhteisty0ssd suomalaisen varustamoelinkeinon kanssa. Barometri
tuottaa tietoa merenkulun toimintaympéristostd varustamoalalle, sen sidosryhmille ja
litkennepoliittisille padtoksentekijoille. Barometri on tarkoitettu ennen kaikkea merikul-
jetusten parissa tyoskentelevien tyokaluksi. Barometri kehitettiin kevailld 2006. Baro-
metrin hyotyjen konkretisoimiseksi se toistetaan sddnnollisesti. Ensimméiset barometrit
toistettiin puolivuosittain, mutta vuodesta 2010 ldhtien barometri on toteutettu vuosit-
tain. Pitkét aikasarjat mahdollistavat tulosten monipuolisen analysoinnin.

Nyt kisilld olevan barometrin tulokset julkistetaan 15. marraskuuta 2011. SPC Finland
kiittdd kaikkia kyselyyn osallistuneita varustamoja ja toivoo palautetta barometrin kehit-
tamiseksi edelleen. Barometristd antaa lisdtietoja tutkimusasiantuntija Pekka Sundberg,
puh. (02) 333 8191 tai s-posti pekka.sundberg @shortsea.fi.

SPC Finlandin toiminta kattaa lihimerenkulun edistdamisen lisdksi intermodaaliset 1dhi-
merenkulun ja rautatie-, maantie- tai sisdvesikuljetukset yhdistdvit kuljetukset. SPC
Finlandissa ovat edustettuina koko suomalaisen varustamoelinkeinon lisdksi muut kulje-
tusmuodot ja kuljetusketjun osapuolet seki yksityiseltd ettd julkiselta sektorilta. SPC
Finland on osa Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskusta ja toi-
mii sen Porissa sijaitsevassa yksikdssa.

Porissa 15.11.2011

Pekka Sundberg
Tutkimusasiantuntija
SPC Finland, Turun yliopiston merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus



TIIVISTELMA

Suhdannetilanne on huonontunut nopeasti viimeisen 12 kuukauden aikana. Toteutuneen
kehityksen saldoluku laski vuoden 2010 huippuarvosta 110 pistettd ja muuttui negatiivi-
seksi 35 pisteelld. Prosenttitarkastelun perusteella suhdanteiden heikkeneminen on ollut
kuitenkin lievdd. Ennuste osoittaa suhdannetilanteen vield hieman heikkenevén. Ennus-
teen saldoluku on -20. Puolet vastaajista arvioi, ettd suhdannetilanne sdilyy ennallaan
seuraavan 12 kuukauden aikana, mutta noin kolmannes arvioi, ettd suhdanteet heik-
kenevit edelleen hieman. Nopeasta suhdannekéénteestid huolimatta suhdannetilanteen ei
ennakoida olevan seuraavan vuoden aikana niin vaikea kuin kausilla 2/08 ja 1/09.

Varustamojohtajien arviot talouden osatekijoiden kehityksestd merenkulkualalla niyt-
tdisivit osoittavan, ettd taloudellinen tilanne ei muodostu yhtd huonoksi kuin vuoden
2008 syksylld alkaneen yleismaailmallisen laman aikana. Merikuljetusmarkkinoiden
kysynnin toteutuneen kehityksen saldoluku oli vain lievisti negatiivinen eli -5. Saldo-
luvun ennakoidaan laskevan 15 pistettd, mutta valtaosa vastaajista (60 %) katsoo, ettd
kysyntd pysyy ennallaan seuraavan 12 kuukauden aikana. Rahtihintojen kehitystd mit-
taava saldoluku ei ole ollut positiivinen vuoden 2008 ensimmaisen kauden jidlkeen. Rah-
tihintojen arvioitiin laskeneen viime kaudella, mutta rahtihintaennusteen mukaan laske-
va hintakehitys pysdhtyy. Ennusteen saldoluku on +5. Suomen vienti- ja tuontikuljetus-
ten kasvun ennustetaan kuitenkin pysdhtyvin ja kuljetusmiirit kddntyvit saldoluvulla
mitattuna lievdin laskuun.

Laivapolttodljyn eli bunkkerin hinta kallistui kauden 2011 aikana voimakkaasti. Toteu-
tuneen kauden saldoluku oli -94. Kehitys poikkeaa kaudesta 2/08, jolloin bunkkerin
hinta kédéntyi laskuun alkavan laman myo6td. Hinnan odotetaan nousevan edelleen. Va-
rustamoiden liikevaihto laski kaudella 2011. Lasku kuitenkin pysédhtyy ja seuraavan
kauden litkevaihdon kehitystd osoittavana saldoluvun ennakoidaan olevan lievésti posi-
tiitvinen (+10).

Varustamotoimintaa rajoittavista kasvun esteistd merkittdvimpéana pidettiin taloustilan-
teen yleistd epdvarmuutta. Kilpailun lisdfintyminen ja huono hintakehitys rajoittavat
myos kasvua. Osaavista tyontekijoistd on edelleen pulaa meripuolella huonontuneesta
suhdannetilanteesta huolimatta. Laivojen kdyttdmin polttodljyn eli bunkkerin hinnan
nousua pidetddn merkittdvani varustamojen kasvua rajoittavana tekijand. Y mparistoasi-
oihin liittyvit sdddosvaatimukset ovat nousseet kasvun esteeksi.

Teemakysymykset liittyivdt kansainvilisen merenkulkujéarjeston IMO:n polttoaineen
rikkipitoisuuksia rajoittaviin midrdyksiin. Rikkidioksidipaastdjen vdhentdmiseksi voi-
daan laivoissa kdyttdd yhtend vaihtoehtona rikkipesureita. Ainoastaan noin kolmannes
vastaajista katsoi, ettd pesurien asentaminen aluksiin olisi varustamon kannalta toden-
nikoinen vaihtoehto IMO:n sddntdjen noudattamiseksi. Toinen kysymys kisitteli IMO:n
rikkiméérdysten aiheuttamaa siirtymad muihin kuljetusmuotoihin. Vihirikkisen poltto-
aineen korkeasta hinnasta johtuen 63 prosenttia vastaajista arvioi, ettd merikuljetuksista
tapahtuu siirtymédd muihin kuljetusmuotoihin. Siirtyméa suuressa mittakaavassa maantie-
kuljetuksiin olisi EU:n litkennepoliittisten paaméérien vastaista.
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Varustamobarometri ]

1 JOHDANTO

Kysely toteutettiin verkkokyselynid lokakuun 2011 alkupuolella. Se kohdistettiin 27 va-
rustamolle, joista 20 varustamoa vastasi midrdaikaan mennessi. Vastausprosentti oli 74
%. Kysely suunnattiin Suomen Varustamot ry:n jasenvarustamoille sekéd tarkeimmille
em. yhdistykseen kuulumattomille suomalaisille varustamoille. Kriteerind oli liséksi se,
ettd varustamot kuljettavat rahtitavaraa ulkomaan liikenteessa.

Miten barometria luetaan:

Varustamoa koskevista A-ryhman kysymyksista esitetddn numeraa-
linen yhteenveto.

Varustamoalaa ja yksittaistd varustamoa koskevista B-ryhmaén tee-
moista esitetddn prosenttijakaumat kysymyksittain. Kunkin Kkysy-
myksen osalta esitetdan vastausvaihtoehtojen saamat prosenttiluvut
kysymykseen vastanneiden kokonaismaéarasta.

Lisdksi esitetddn saldoluvut. Saldoluvun avulla voidaan kehitysta
verrata havainnollisesti. Saldoluku lasketaan vahentamalla positiivista
kehitysta arvioineiden vastaajien maarasta negatiivisen arvion anta-
neiden maara. Saldoluvun asteikko on kolmiportainen ja saldoluku
vaihtelee valilla -100 ja 100. Jos esimerkiksi positiivista kehitysta en-
nustaisi 60 prosenttia vastaajista, neutraalia 10 prosenttia ja negatii-
vista 30 prosenttia laskettaisiin saldoluku 60 - 30 = 30. Saldoluvusta
ei voi paatella niiden vastaajien maaraa, jotka ovat arvioineet, etta
tilanne on sailynyt tai tulee sailym&éan ennallaan. Neutraalin vastauk-
sen antaneiden maara on arvioitava prosenttijakaumasta.

Aikasarjoja on muodostettu kayttamalla nyt suoritetun kyselyn tietojen
ohella myds aikaisempien kyselyjen tietoja. Kysymyskohtaisissa ai-
kasarjoissa tarkein vertailukohde on toteutuneen tilanteen vertailu eri
ajankohtina. Tulokset esitetdan graafisesti. Samaan kuvioon on yh-
distetty myds tuorein ennuste. Lisaksi tietyissd kysymyksissa vanhan
ennusteen lukuja on verrattu uuden ennusteen lukuihin.

Alan kehitysta ennakoitaessa jokaisella vastauksella on sama paino-
arvo.

C-ryhman "Kasvun esteista” esitetddn numeraalinen yhteenveto.

D-ryhman "Toimintaymparistdn muutoksista” esitetdan jakaumat ky-
symyksittain ja saldoluvut.

E-ryhmassa esitetdan vaihtuvan teemakysymyksen tulos
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2  VARUSTAMOJEN TAUSTATIEDOT
A-ryhmin kysymyksilld kartoitettiin varustamon taustatiedot.

Yhteystiedot (Al)

Vastaajat kuuluivat ylimpdin liikkeenjohtoon. Péddasiallisesti vastaajat olivat toimitus-
johtajia.

Varustamon pédasiallinen liikkennemuoto (A2)

Yleisin litkkennemuoto oli hakurahtilitkenne. Kaikista litkennemuodoista saatiin vasta-
uksia.

Taulukko 2.1. Varustamon litkennemuoto.

Liikennemuoto (n=19)

mainintoja kpl

Linjaliikenne 3
Hakurahtiliikenne 13
Muu 3

Varustamon pédasiallinen tavaraliikenne (A3)

Taulukossa ilmoitetaan varustamojen tavaraliikenteen muoto. Kaikista tavararyhmisti
saatiin vastauksia. Varustamo saattoi harjoittaa useampaa tavaraliikenteen muotoa.

Taulukko 2.2. Varustamon tavaraliikenteen muoto tavararyhmittdin.

Tavaraliikenne (n=19)

mainintoja kpl

Kuivabulk 9
Nestebulk 3
Kappaletavara 9

Varustamon liikevaihdon suuruusluokka (A4)

Varustamojen liikevaihto jakautui eri luokkiin taulukon 2.3. mukaisesti.

Taulukko 2.3. Varustamon liikevaihto.

Liikevaihto (n=17)

mainintoja kpl

alle 10 MEUR 8
10-50 MEUR 4
50-100 MEUR 2
yli 100 MEUR 3
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Varustamon tyontekijamaiérin suuruusluokka (AS)

Varustamojen tyontekijimaard jakautui seuraavasti:

Taulukko 2.4. Varustamon tyontekijdamddird.

Tyontekijamaira mainintoja kpl
(n=20)

alle 20

20-50

50-100

100-200

N[ W[ | |0

yli 200

Varustamon tonnisto (A6)

Varustamoilla oli pddosin omaa tonnistoa. Melko tavallista oli, ettd omaa tonnistoa tiy-
dennetédédn vuokratuilla aluksilla.

Taulukko 2.5. Varustamon tonnisto.

Tonnisto (n=19) mainintoja kpl
Ainoastaan omaa tonnistoa 12

Sekd omaa ettid vuokrattua 4
Ainoastaan vuokrattua 2

Ei omaa eiké vuokrattua 1
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3 MERENKULKUALAN NYKYTILANNE JA TULEVAISUUS

B-ryhmin kysymyksilld selvitettiin nykytilannetta ja tulevaisuutta niin, ettd ensin kar-
toitettiin varustamoalaa yleensd ja sen jidlkeen yksittdistd varustamoa koskevia kysy-
myksid. Tarkastelun aikajanne muodostui tapahtuneen osalta viimeisestd kahdestatoista
kuukaudesta ja tulevaisuuden osalta seuraavasta kahdestatoista kuukaudesta. Ennen
vuotta 2010 barometreissd kéytettiin padosin kuuden kuukauden aikajdnnetti. Suoma-
laisten varustamojen pienen lukumédrin takia tarkastelua ei viedd tavaralajitasolle.

3.1 Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (B1)

Suhdannetilanne on huonontunut voimakkaasti viimeisen 12 kuukauden aikana. Positii-
vinen suhdannekehitys on muuttunut negatiiviseksi. Toteutuneen kehityksen saldoluku
laski vuoden 2010 huippuarvosta 110 pistettd. Toteutuneen kehityksen saldoluku vuon-
na 2011 oli -35 pistettid. Prosenttitarkastelun perusteella vain 15 prosenttia vastaajista
arvioi, ettd suhdannetilanne on heikentynyt huomattavasti ja 40 prosenttia katsoi, ettad
suhdannetilanne on heikentynyt jonkin verran. Puolet vastaajista arvioi, ettd suhdanneti-
lanne sdilyy ennallaan seuraavan 12 kuukauden aikana. Noin kolmannes arvioi, ettad
suhdanteet heikkenevit edelleen hieman. Ennusteen saldoluku on -20. Nopeasta suh-
dannekiinteesta huolimatta, suhdannetilanteen ei ennakoida olevan niin vaikea kuin
kausilla 2/08 ja 1/09.

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet

saldoluku
100 % = 5% (5% [4%] — r 100
13% o 9
70 5% 75 207 15% || a0

38%||39%

19 %, 30%
80% 1 M —/\— 2% 11 H - 60
27%
14 ﬁ/ 40
25% E Parempi huomattavasti

860 % 4 H o . H H H H 25%- x H - 20 S
47 % 19 80% 50% O Parempi jonkin verran
47 8% 1 L0 O Ennallaan

20 O Huonompi jonkin verran

N

40% A 233%—44%- Hasel  H7o%H [ H H

- -20 | O Huonompi huomattavasti
P
o
/ 61 0 %| 35 - -40
A7 40%
9% H H — H H H H H - -
20% 359, 60
245, 18 %) 33% | 25%| (15 %
18% 9 5 [t
13% o 15%
1% 6% imEA
0% T T T T T 1 1 1 T T -100
1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 12kk
Toteutuneet Ennuste

Kuva 3.1. Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (tot. 2011 n=20, ennuste 12 kk n=20).
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Kuljetuskysyntéi Itimeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (B2)

My®os kuljetuskysynnin saldoluku kéédntyi laskuun. Toteutuneen kysynnidn saldoluku
laski 65 pistettd kaudesta 2010, mutta muuttui vain hieman negatiiviseksi. Saldoluku oli
-5. Prosenttitarkastelun perusteella kysynnédn kehityksestd on ollut varsin erilaisia né-
kemyksid. Kysynndn odotetaan prosenttitarkastelun perusteella sdilyvin ennallaan seu-
raavan 12 kuukauden aikana (60 % vastaajista). Vajaa kolmannes vastaajista arvioi ky-
synnén heikentyvén. Ennusteen saldoluku on -20.

Kuljetuskysynta (ltdmeri/Pohjanmeri)

saldoluku
100 % = o A N Sn B e § S r 100
| 5%| 189 [ 4% | 14, :oﬁ’ -
2% . 41 % %
58 Cl
. 57 ) 359 | 60 |[32%
80% - H H o H Hiew28%M0 [ H H - 60
31 L 40
43% 58 9% 1 —/70% 8 Parempi huomattavasti
60% - W 57 o ] ] L i Hasod Hagep | 160%[1 20 O Parempi jonkin verran
59 OEnnallaan
-1 ° ) ro OHuonompi jonkin verran
. 53 %| -5 \\. O Huonompi huomattavasti
40% 1 —1 0 1 N [ere H o - -20
° || -20
41 % — -40
21% > 30%
20% A 1] 33 |42%| | 1 | | | _20%_32%_ L 60
17 %
I — 30%
r -80
14% 14%| |14 % 10%| [10%
9 6% -88 9
0% 1l SRELE . . . . 15%] -100
1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 12kk
Toteutuneet Ennuste

Kuva 3.2. Kuljetuskysyntd Itimeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (tot.2011 n=19, ennuste 12
kk n=20).

Vienti- ja tuontikuljetusten mairi (B3)

Vienti- ja tuontikuljetusten méérdn ennusteissa on kiytetty vuoden aikajdnnettd myos
kaikissa edellisissd barometreissd. Suomen vientikuljetusten kasvun ennustetaan tait-
tuvan. Kuusikymmenti prosenttia vastaajista arvioi viennin miirin sdilyvin ennallaan.
Positiiviset odotukset viennin kasvusta ovat kadonneet lihes tdysin. Saldoluku on pu-
donnut aikaisemmasta ennusteesta 105 pistettd. Ennusteen saldoluku on -30.
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100 % 1

80% 1

60 % 1

40%

20% 1

0%

Suomen meriliikenteen vienti

saldoluku
mnioninmiEnln i B
43% 1% 59% (189 75 L a0
Ll LI .5 H 53 H—H H H 48 Vi H L 60
33 b I
| o 40
vl 60 % .
8 4 41% 17% i \ ° oo | ®Kasvaahuomattavast
H H L L a L709% |
/ —— 75%| —— O Kasvaa jonkin verran
-23 31% Fo OEnnallaan
0 OVahenee jonkin verran
M B M M M-31 M M M r- x .
OVahenee huomattavasti
50%| 147% | |53%
-30 [ -40
L) f—
[ || _35 /°_36% | [42%| | | L 60
209 35%
21 % 26 % 25% | s0
o | I
1% Jo%|[6% | [Goa]| 90| |[s%|| | -100

E 1/06 E 2/06 E 1/07 E2/07 E 1/08 E 2/08 E 1/09 E2/09 E2010 E 12

Ennusteet

Kuva 3.3. Suomen meriliikenteen vienti (ennuste 12 kk n=20).

Suomen tuontikuljetusten ennuste on samansuuntainen vientiennusteen kanssa. Tuon-
tiennusteen saldoluku on 15 pistettd korkeampi kuin vientiennusteen, mutta seki vienti-
ettd tuontiennusteen saldoluku on negatiivinen.

100 % 7

80%

60 %

40%

20%

0%

57

57 %

43%

62

28 %)

5%

67 %[

60 ||
| o]

Suomen meriliikenteen tuonti

60 %

40 %]

1165 % | |

29 %)

5%

10 %

1136 % |

75%

a4

23%
10 %

29 %

33 %4

21%

53%

48

42%

5%

1A

||65%

saldoluku

—1(10%

100

309%] |

65%

80

r 60

- 40

L 20 | @Kasvaahuomattavasti
OKasvaa jonkin verran

r 0 |EEnnallaan

OVahenee jonkin verran

15 | -20 OVahenee huomattavasti
L -40
r -60
25%| .80
-100

E 1/06 E 2/06 E 1/07 E2/07 E 1/08 E2/08 E 1/09 E2/09 E2010 E 12

Ennusteet

kk

Kuva 3.4. Suomen meriliikenteen tuonti (ennuste 12 kk n=20).
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Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (B4)

Suhdannetilanteen heikkeneminen on kiristdnyt kilpailua vain vdhédn. Toteutuneen 12
kuukauden saldoluku on pudonnut ainoastaan 5 pistettd kaudesta 2010. Seitsemidnkym-
mentd prosenttia vastaajista kuitenkin arvioi, ettd kilpailu kiristyi menneelld kaudella.
Yli puolet (55 %) vastaajista arvioi, ettd seuraavan 12 kuukauden aikana kilpailu siilyy
nykyiselld tasolla. Neljakymmentd prosenttia ennakoi kilpailun kiristyvian. Ennusteen
saldoluku on -35.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla

saldoluku
100 % — — — — 1
00°% 4% || 5% 5% (| 5% 00
12% | |
- 80
2% 33 % 25 %
‘o ‘o oy
80% 1 HUCH N H Haow o H HaowH % - 60
Eurh 50% 40%
4% s59%| *°
— ° ° B Vahentynythuomattavast
60% - H H H H 21% H - 20 OVahentynytjonkin verran
| ——— OEnnallaan
| ro OKiristynyt jonkin verran
53 % 1 359 45 %
°| 43 % 369 |50 %| 30 % OKiristynyt huomattavasti
40% A 4 Haredd HTH O H H H H -20
-35 -35
AN - - -40
53 o N 50 ) -50 /
| / 4% \\\ 60 P A1 60 | 55 35%
20% 67 1~ H  OH e \:\/— - -60
173 || o e
o —— o o
% 20% %% - -80
209 | 24 % 14%| | 1000 50 %)|
6% || 6% ° 9
0% ; SR RN LA . . . . . 3% 1 100
1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 12kk
Toteutuneet Ennuste

Kuva 3.5. Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (tot.2011 n=20, ennuste 12 kk n=20).

Merikuljetusrahtien hinnat (B5)

Toteutuneen 12 kuukauden aikana pitkdin jatkunut merikuljetusrahtien lasku voimistui.
Saldoluku putosi edellisestd kaudesta 35 pistettd saavuttaen arvon -45. Yli puolet vas-
taajista arvioi, ettd rahtihinnat ovat laskeneet viimeisen 12 kuukauden aikana. Rahtihin-
tojen tulevasta kehityksestd vallitsee suuri yksimielisyys. Kolme neljdnnestd vastaajista
arvioi, ettd rahtihinnat sdilyvit nykyiselld tasollaan. Saldoluku on ainoastaan viisi pistet-
td positiivinen.
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100 %
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60% 1

40% A

20% 1
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Merikuljetusrahdit
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OLaskenuthuomattavasti
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Kuva 3.6. Merikuljetusrahtien hinnat (tot. 2011 n=20, ennuste 12 kk n=20).

Bunkkerin hinta (B6)

Bunkkerin eli poltto6ljyn hinta nousi voimakkaasti mennen 12 kuukauden aikana. Sal-
doluku tippui -94 pisteeseen. Lihes puolet vastaajista (47 %) katsoi, ettd hinta on nous-
sut oleellisesti. Yhtd monta prosenttia vastaajista katsoi, ettd hinta on noussut jonkin
verran. Tilanne poikkeaa edellisestd laskusuhdanteesta, jolloin bunkkerin hinta laski.
Tulevalla 12 kuukauden kaudella bunkkerin hinta jatkaa nousuaan. Ennusteen saldoluku

on -42. Prosenttitarkastelun perusteella hinta nousee kuitenkin vain lievisti.
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Kuva 3.7. Bunkkerin hinta (tot. 2011 n=19, ennuste 12 kk n=19).
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Miehistokustannukset lippuvaltioittain (B7)

Miehistokustannusten kehitys jatkui Suomen lipun alla purjehtivissa aluksissa nouseva-
na. Toteutuneen 2011 kauden saldoluku oli -77. Vastaajat uskovat melko yksimielisesti,
ettd kustannusten nousu jatkuu myos seuraavan 12 kuukauden aikana lievédni. Ennus-
teen saldoluku on -70.

Suomen lipun miehistékustannukset
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Kuva 3.8. Suomen lipun miehistokustannukset (tot.2011 n=17, ennuste 12 kk n=17).

Koska yleinen hintataso on nouseva, on oleellista vertailla Suomen lipun alla purjehtivi-
en alusten miehistokustannusten kehitystd muiden lippujen alla purjehtivien alusten
vastaavaan kehitykseen. Menneen 12 kuukauden aikana ulkomaisen lipun miehistokus-
tannusten kehitys on poikennut Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistokustan-
nusten kehityksestd. Puolet vastaajista arvioi, ettd ulkomaisen lipun miehistokustannuk-
set ovat sdilyneet ennallaan viimeisen 12 kuukauden aikana. Saldoluku on lievisti nega-
tiivinen eli -17. Tulevaisuudesta vallitsee erilaisia kisityksid. Kolmannes katsoo, ettad
miehistokustannukset nousevat jonkin verran ja kolmannes arvioi miehistokustannusten
laskevan hieman. Kolmannes arvioi miehistokustannusten pysyvin ennallaan. Ennus-
teen saldoluku on nolla, joten saldoluvulla mitattuna miehistokustannukset pysyisiviit
seuraavalla jaksolla ennallaan. Suomen lipun ja ulkomaan lipun miehistokustannusen-
nusteen saldolukujen vilinen ero ennusteen osalta on 70 pistetti.
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Kuva3.9. Muun kuin Suomen lipun miehistokustannukset (tot. 2011 n=6, ennuste 12 kk n=6).
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Investoinnit tonnistoon Suomen ja ulkomaiden vilisessi liikkenteessid (B8)

Aikajinteenid arviossa kiytetddn seuraavaa kahta vuotta, joten perdkkdisten kyselyiden
arviot menevit osittain padllekkdin. Kysymys sisdltdd uudisrakennukset ja second hand
-alusten ostot. Ennusteen saldoluku on laskenut 46 pistettd ja kdidntynyt lievésti negatii-
viseksi. Prosenttitarkastelun perusteella 37 prosenttia vastaajista ennakoi investointien
supistuvan seuraavan kahden vuoden aikana. 42 prosenttia vastaajista arvioi investoin-

tien sdilyvin ennallaan.
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Investoinnit Suomen ja ulkomaiden vélisessa lilkkenteessa
seuraavan 2 vuoden aikana

121 % H

36 % |

43%| |

5%

33%

10%

fact

1152 % |

[133%]

H 6% H

| [11%| |

44%| |

76 ||

A

23 %P

53 % H

24 %| |

6 %

5%

50 %

—— \45 %

36.%| |

9%

|15%

|25%| |

121 %

.45

REA

50 %

29 %

| [42%

N-79/[1

-26,

26 %

116 % |

16%| |

a5 9%/ |
30 H

I

21 %[

42 %

40 %

15%| |

H32%

5%

E 1/06 E 2/06 E 1/07 E2/07 E 1/08 E 2/08 E 1/09 E2/09 2010 E24

Ennusteet

kk

saldoluku

r 100

80

r 60

r 40

r 20

ro

r -20

- -40

-60

-80

B Kasvavathuomattavasti
OKasvavatjonkin verran
OEnnallaan
OVé&henevatjonkin verran
OVahenevathuomattavasti

-100

Investoinnit Suomen ja ulkomaiden vilisessd liikenteessd (ennuste 24 kk n=20).
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3.2 Yksittiista varustamoa koskevat kysymykset

Liikevaihto (B9)

Toteutuneen 12 kuukauden aikana varustamoiden liikevaihdon kehityksessd on ollut
suuria eroja. Neljdnnes vastanneista varustamoista kasvatti liitkevaihtoa menneelld kau-
della, muutamat jopa merkittdvasti. Noin kolmanneksella (35 %) liikevaihto pysyi en-
nallaan. Saldoluvun (-15) perusteella voidaan kuitenkin todeta, ettd varustamoiden lii-
kevaihto on kddntynyt laskuun. Tulevalla 12 kuukauden kaudella liikevaihdon arvioi-
daan kéddntyvén lievddn kasvuun. Ennusteen saldoluku on 10. Prosenttitarkastelun pe-
rusteella liitkevaihdon kehityksestd on eridvid ndkokantoja. Runsas kolmannes (35 %)
arvioi litkevaihdon nousevan ja neljdnnes vastaajista odottaa varustamon liikevaihdon
laskevan. Muut vastaajat (40 %) katsovat, etti liikevaihto pysyy ennallaan.

Varustamon liikevaihto

saldoluku
)
100 % 18%)| [5% oo o r 100
13% 7 || 77 14%| 179, ° °
2%|| &
80% - I SN | (18] %8 5% a5 | 60
27 % \ 33 W%
° 32 L
/ 54 % 40 : -
. B Noussutoleellisesti
60 % 299463 % H M M I N M H35% ] 10 [r 20 | ONoussutjonkin verran
0 59 % 389 /' OEnnallaan
20% 50 % |50 % \/ ro OLaskenutjonkin verran
209 | | | | ] ] | 20 O Laskenuthuomattavasti
) 29%] | \-49 f 15 [[40%) -
A |\ -
16% 40
47 %|
36 % -65, L
20% 140%H H H H  H—nH ﬁ\j -16%-35 ot - -60
23 %
ol 25% 25%
e 19%| 169 - -80
10%
o oy 0
0% Bl 1Is%] B -100

106 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 12kk
Toteutuneet Ennuste

Kuva 3.11. Varustamon liikevaihto (tot. 2011 n=20, ennuste 12 kk n=20).

Alusten kapasiteetin kiyttoaste (B10)

Suhdannekiinteestd huolimatta kapasiteetin kdyttdaste on ollut viimeisen 12 kuukauden
aikana kasvava. Viimeisen toteutuneen kauden saldoluku oli 11 pistettd. Saldoluku laski
kaudesta 2010 14 pistettd. Prosenttitarkastelu osoittaa, ettd varustamoiden vililld on
suuria eroja. Kapasiteetin kédyttoaste on kasvanut 37 prosentilla varustamoista ja noin
neljannekselld (26 %) laskenut. Ennusteen mukaan suurimmalla osalla (70 %) varusta-
moista kapasiteetin kdyttdaste pysyy nykyiselld tasolla seuraavan 12 kuukauden aikana.
Ennusteen saldoluku on vain hieman positiivinen eli +10.
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Kuva 3.12. Alusten kapasiteetin kdyttoaste (tot. 2011 n=19, ennuste 12 kk n=20).

MerihenkilOston méérian kehitys lippuvaltioittain (B11)

Merihenkil6ston madrd Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla on pysynyt saldoluvulla
mitattuna ennallaan viimeisen 12 kuukauden aikana. Saldoluku oli 0. Prosenttitarkastelu
osoittaa samansuuntaista kehitystid. Yli puolet (52 %) vastaajista arvioi henkilostoméaa-
rdn pysyneen ennallaan. Lihes neljinnes (24 %) arvioi henkiloméérdn kasvaneen ja
ldhes neljidnnes (24 %) laskeneen. Suurin osa (56 %) varustamoista ennakoi henkil6s-
tomddrdn pysyvin ennallaan my0s seuraavan 12 kuukauden aikana. Ennusteen saldolu-

ku on kuitenkin lievésti negatiivinen -18.
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Kuva 3.13. Merihenkiloston mddrd Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2011 n=17, ennuste 12

kk n=16).
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Varustamojen ulkomaisten lippujen alla purjehtivilla aluksilla merihenkil6ston madrin
kehitys on jakautunut varustamoittain niin, ettd puolet varustamoista on sdilyttdnyt hen-
kiloston mddrdn ennallaan ja puolet on lisdnnyt henkilostod. Toteutuneen kauden saldo-
luku oli +50. Positiivisen kehityksen uskotaan voimistuvan seuraavan 12 kuukauden
aikana. Yli 80 prosenttia varustamoista aikoo lisdtd merihenkiloston midrdd ulkomaan
lipun alla kulkevilla aluksilla. Ennusteen saldoluku on +83.

Merihenkiloston maara (muu kuin Suomen lippu)
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Kuva 3.14. Merihenkiloston mddrd muiden kuin Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot 2011 n=6,
ennuste 12 kk n=6).
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4 VARUSTAMON KEHITTYMISEN JA KASVUN ESTEET
C-ryhmaéssi kartoitettiin varustamojen kokemia kasvun esteitd. Varustamojen nimedmi-
en kasvun esteiden madrdd ei rajoitettu kyselyssd. Taulukossa on esitetty myos neljan

aikaisemman kyselyn vastausjakauma.

Taulukko 4.1. Varustamon kasvun esteet.

Kasvun/kehityksen esteet mainintoja kpl
2/08 1/09 | 2/09 2010 2011
n=21 n=24 | n=20 | n=20 n=20

Osaavien tyontekijoiden saannin 15 8 3 6 8
vaikeus meripuolella

Osaavien tyontekijoiden saannin 2 2 2 3 0
vaikeus maapuolella

Tydvoimakustannusten nousu 10 11 5 4 6
Bunkkerin hinnan nousu 4 5 4 5 10
Charter-kustannusten nousu 0 0 1 1 0
Pidomakustannusten nousu 9 5 3 5 5
Muiden kustannusten nousu 5 1 0 3 4
Kapasiteetin / kaluston rajallisuus 4 1 0 0 0
Kysynnin riittimattomyys 4 14 12 8 7
Kilpailun lisdantyminen 6 13 5 8 10
Huono hintakehitys 3 16 16 15 9
Talouden yleinen epdvarmuus 17 21 16 11 16
Toiminnan rahoitus ja vakuuspula 5 9 9 5 8
Ympiristoasioihin liittyvét sda- 3 3 1 6 8
dosvaatimukset

Muut sdddodsvaatimukset 2 1 0 1 3
Suomen lipun hinta 6 8 7 6 5
Viyldmaksujen nykytaso 1 5 2 2 3
Viyldmaksujen nousu 0 2 2 2 6
Luotsausmaksujen taso 0 3 1 5 4
Jokin tai jotkin muut, mikd/mitkd 0 1 0 1 2
Ei erityisid esteitd kehittymiselle 0 0 0 1 0
tai kasvulle

Kasvun esteistd sai eniten mainintoja talouden yleinen epdvarmuus, joka mainittiin 16
kertaa. Seuraavaksi eniten mainintoja saivat bunkkerin hinnan nousu ja kilpailun lisdin-
tyminen. Kumpikin sai kymmenen mainintaa. Huono hintakehitys sai 9 mainintaa. Sen
merkitys kasvun esteend on kuitenkin viheneméssd. Osaavien tyontekijoiden saannin
vaikeus meripuolella on jédlleen muodostumassa kasvun esteeksi. Se sai 8 mainintaa
samoin kuin ympdéristdasioihin liittyvét sadadosvaatimukset. Kasvun esteitd mainittiin
kyselyssd yhteensd 114 kertaa.
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5 TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET
D-kysymysryhmaéssi késiteltiin toimintaympériston muutoksia.

Suomen merenkulkupolitiikka (D1)

Kysymykselld kartoitettiin Suomen merenkulkupolitiikkaa varustamotoiminnan edelly-
tysten kannalta. Aikajdnteend on kiytetty vuotta myos aikaisemmissa barometreissa.

Merenkulkupolitiikka on vastaajien nikemyksen mukaan heikentynyt voimakkaasti
viimeisen 12 kuukauden aikana sekd saldoluvun ettd prosenttitarkastelun perusteella.
Yli puolet vastaajista (55 %) arvioi, ettd merenkulkupolititkka on huonontunut. Saldo-
luku osoittaa barometrin toteutusaikana alhaisinta saavutettua arvoa (-55).

Merenkulkupolitiikka
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Kuva 5.1. Suomen merenkulkupolitiikka (tot. 2011 n=20).

Vastaajat mainitsivat useita syistd merenkulkupolitiikan heikkenemiseen. Tonnistoveron
toteutumisen katsottiin juuttuneen byrokratiaan. Muutamat vastaajat kiinnittivdt huo-
miota siihen, ettd merenkulun tukia vihennetidin ja samanaikaisesti merenkulun maksu-
ja, kuten luotsaus- ja viyldamaksuja korotetaan. Vastauksien mukaan merenkulua edisté-
vid padtoksid ei merenkulkupolitiikassa ole tehty ja pdivianpolitiikassakin merenkulku
on ajautunut marginaaliin.
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Suomalaisten varustamojen markkinaosuus (D2)

Ennuste suomalaisten varustamojen markkinaosuuden kehityksestd seuraavan vuoden
aikana osoittaa, ettd suomalaisten varustamojen markkinaosuuden kehitys kuljetuksista
Suomeen/Suomesta on edelleen laskeva. Lihes kaksi kolmasosaa vastaajista (65 %)
ennakoi suomalaisten varustamojen markkinaosuuden laskevan jonkin verran. Edelli-
sestd ennusteesta saldoluku on laskenut 25 pistettd. Ennusteen saldoluku on -55.

Suomalaisten varustamojen markkinaosuus
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Kuva 5.2. Suomalaisten varustamojen markkinaosuus. (ennuste E 12 kk n=20).
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6 TEEMAKYSYMYS

Barometrin teemakysymys on vaihtuva kysymys, jolla kartoitetaan vastaajien mielipi-
dettd ajankohtaiseen aiheeseen. Télld kertaa esitettiin kaksi teemakysymystid. Teemaky-
symykset liittyivit IMO:n (International Maritime Organisation) rikkiméaraysten vaiku-
tuksiin. Kansainvélinen merenkulkujirjestd6 IMO on Yhdistyneiden Kansakuntien eri-
tyisjdrjesto, joka sddntelee muun muassa merenkulun ympéristdasioita. IMO on hyvik-
synyt MARPOL-yleissopimuksen uudistetun ilmansuojeluliitteen (Annex VI). Liitteen
maidrdyksilld rajoitetaan muun muassa laivaliikenteen rikkioksidipaastoja.

Polttoaineiden uudet globaalit rikkipitoisuusrajat ovat:
* 35%1.1.2012
e 0,5%1.1.2020

SECA-alueilla (Sulphur Emission Control Areas) rajat ovat globaaleja madrdyksia tiu-
kemmat. Euroopassa on yksi SECA-alue, joka koostuu Itdmerestd, Englannin kanaalista
ja ndihin merialueisiin rajoittuvasta Pohjanmeresti. SECA-alueen pohjoisraja Pohjan-
merelld on 62 astetta pohjoista leveyttd. SECA-alueeseen kuuluvat kaikki Itdameren sa-
tamat sekd tirkeimmaét Suomen syottoliikennesatamat Pohjanmerelld, esimerkiksi Ham-
puri. Kaikki Itdmeren maat ovat ratifioineet uudistetun ilmansuojeluliitteen, Venijd mu-
kaan lukien. (Routa, T. ja Kdmaérédinen, J., 2011)

SECA-alueella polttoaineiden uudet rikkipitoisuusrajat ovat:
e 1,0% 1.7.2010
e 0,1 % 1.1.2015

IMO:n piaitokset pannaan EU:ssa toimeen direktiivilld. Rikkidirektiivin (2005/33/EY)
uudisty6 on parhaillaan kidynnissd. Suomi on velvoitettu saattamaan voimaan uudistetun
rikkidirektiivin médrdykset. Suomen valtio on ilmoittanut IMO:lle, ettd uudet méddrayk-
set eivit tule voimaan ennen kuin kansallinen lainsdddanto on hyviksytty. (Routa, T. ja
Kéamaéridinen, J., 2011)

SECA-alueen tiukat rikkipitoisuusrajat vaikuttavat erityisen voimakkaasti Suomen ul-
komaankauppaan ja merenkulkuun. Maamme maantieteellisen aseman takia Suomen
ulkomaankaupassa joudutaan kdyttamiin ldhes aina merikuljetuksia. Vain iddnkaupassa
kiytetdin suuressa mddrin sekd maa- ettd merikuljetuksia. Esimerkiksi Ruotsin ulko-
maankauppa voi kdyttdd siltayhteytti Euroopan mannermaalle. Ruotsissa kuljetuksia
voidaan ohjata my0s niihin Norjan satamiin, jotka ovat SECA-alueen ulkopuolella.

SECA-alueen 0,1 %:n rikkipitoisuusraja edellyttdd, ettd laivojen on kiytettdvi raskaan
polttodljyn sijaan kalliimpia polttoainelaatuja, joita ovat dieseloljy (MDO) ja kaasudljy
(MGO) (Routa, T. ja Kdmirdinen, J., 2011). Liikenne- ja viestintdministerion tutkimuk-
sen mukaan Suomen ulkomaanliikenteen merikuljetusten polttoainekustannukset nousi-
sivat 200 — 1 200 miljoonaa euroa vuodessa (Kalli & al., 2009). Arvioiden mukaan rah-
tihinnat nousisivat 30-50 % kuljetettavasta tavaralajista riippuen (Baltic Port Or-
ganisation, 2010). Rahtihintojen nousu heikentéisi oleellisesti Suomen vientiteollisuu-
den kilpailukykyid. My6s tuonti, esimerkiksi kulutustavarat kallistuisivat. Suomen kaup-
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palaivasto operoi lihes yksinomaan Itdmerelld ja Pohjanmerelli. SECA-alueen muusta
Euroopasta poikkeavat méirdaykset vadristavit kilpailua Euroopan sisdisilld kuljetus-
markkinoilla. Pahimmassa tapauksessa SECA-alueella kuljetettavaa tavaraa siirtyisi
merikuljetuksesta suuressa méérin muihin kuljetusmuotoihin, erityisesti maantiekulje-
tuksiin. Téllainen kehitys olisi EU:n liikennepolitiikan vastaista.

IMO:n MARPOL-yleissopimuksen ilmansuojeluliitteen mukaan rikkidioksidipéastdjen
vihentidmiseksi voidaan laivoissa kayttdd myos rikkipesureita, jolloin kéytettdvén polt-
toaineen rikkipitoisuutta ei ole rajoitettu. Jos kaikkiin laivoihin asennettaisiin rikki-
pesurit, vuosittaisten lisdkustannusten on arvioitu olevan Suomen ulkomaan meriliiken-
teessd noin 200 miljoonaa euroa (Routa, T. ja Kdmaérdinen, J., 2011). Vanhoihin aluk-
siin ei kuitenkaan ole useinkaan taloudellisesti kannattavaa asentaa rikkipesureita. Muita
keinoja rikkipddstojen vahentdmiseksi pitkdlld tdhtdimelld on esimerkiksi nesteytetyn
maakaasun kiyttd polttoaineena.

Ensimmiiisessii teemakysymyksessi Kysyttiin sitd, onko pakokaasupesurin (scrub-
berin) asentaminen varustamonne aluksiin teille todenniikéinen vaihtoehto
(IMO:n) siddntojen noudattamiseksi? Noin kolmannes vastaajista (32 %) katsoi, ettd
rikkipesurien asentaminen on varustamolle todenndkdinen vaihtoehto IMO:n mairays-
ten noudattamiseksi. Noin kaksi kolmannesta vastaajista (68 %) ei pitdnyt pesurien
kayttoonottoa todenndkoisend. Yksi kyselyyn osallistuneista ei ilmaissut asiaan kan-
taansa. Teemakysymyksen vastausten jakauma osoittaa, ettd pakokaasupesurien kiyttod
ei muodostu kovin yleiseksi keinoksi péddstorajojen saavuttamiseksi. Padosa varusta-
moista joutuisi kidyttiméin kalliita polttoainelaatuja, elleivit varustamot sitten vetidydy
SECA-alueen muodostamalta liikennealueelta. Vastauksien jakaumasta voidaan pditel-
14, ettd Suomen merenkulun rikkiméérayksistd aiheutuvat lisdkulut johtuisivat pddosin
vihdarikkisten polttoainelaatujen hinnasta.

Teemakysymys 1

Onko pakokaasupesurin (scrubberin) asentaminen varustamonne aluksiin teille
todennakdinen vaihtoehto sdantdjen noudattamiseksi?

Kylla

Kuva 6.1. Ensimmdisen teemakysymyksen vastausten jakauma (n=19).
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Toisessa teemakysymyksessd Kysyttiin sitd, aiheuttaisivatko IMO:n rajoitukset
siirtymisti muihin kuljetusmuotoihin samalla lyhentien merikuljetusosuutta
Suomen ja muiden EU-maiden vilisissi kuljetuksissa? Vajaa kaksi kolmannesta (63
%) vastaajista arvioi, ettd IMO:n péditoksen seurauksena aiheutuu liikennemuotosiirty-
mii laivaliikenteestd muihin kuljetusmuotoihin ja merikuljetusmatkan pituus lyhenee
Suomen ja muiden EU-maiden vilisissd kuljetuksissa. Y1i kolmannes (37 %) vastaajista
ei katsonut, ettd liilkennemuotosiirtymad tapahtuisi. Yksi kyselyyn osallistuneista ei vas-
tannut kysymykseen. Varsin suuri osa piti siten todennédkdisend litkennemuotosiirtyméd.

Teemakysymys 2
Aiheuttaisivatko IMO:n rajoitukset mielestanne siirtymista muihin kuljetusmuotoihin samalla
lyhentden merikuljetusosuutta Suomen ja muiden EU-maiden valisissa kuljetuksissa?

Kylla

Ei

Kuva 6.2. Toisen teemakysymyksen vastausten jakauma (n=19).
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7 JOHTOPAATOKSET

Suhdannetilanne on huonontunut nopeasti viimeisen 12 kuukauden aikana. Toteutuneen
kehityksen saldoluku laski vuoden 2010 huippuarvosta 110 pistettd. Positiivinen suh-
dannekehitys on muuttunut negatiiviseksi. Toteutuneen kehityksen saldoluku vuonna
2011 oli -35 pistettd. Nopeasta suhdannetilanteen muutoksesta huolimatta suhdanteiden
heikkeneminen ei ole ollut erityisen voimakasta. Neljikymmentd prosenttia vastaajista
katsoi, ettd suhdannetilanne on heikentynyt vain jonkin verran. Suhdanteiden ennakoi-
daan heikkenevin saldoluvun perusteella tulevana kautena vield jonkin verran. Ennus-
teen saldoluku on -20.

Suhdannekéidnne poikkeaa edellisestd laskusuhdanteesta. Talld kertaa laskusuhdanteesta
ei arvioida muodostuvan yhtd syvéd kuin kaudella 2/08 alkaneesta laskusuhdanteesta
muodostui. Ennen vuoden 2010 lopulla julkaistua varustamobarometria kysely suoritet-
tiin kaksi kertaa vuodessa, joten kasvun hidastuminen ennen laskusuhdannetta oli sel-
visti ndhtidvissd kaudella 1/08. Nyt suoritetussa kyselyssd saldoluvun voimakas alene-
minen johtuukin osittain muuttuneesta tarkasteluviélista.

Varustamojohtajien arviot talouden osatekijoiden kehityksestd merenkulkualalla néyt-
tdisivit tukevan suhdannekuvaa, jonka mukaan taloudellinen tilanne ei muodostu niin
huonoksi kuin se oli vuoden 2008 syksylld alkaneen yleismaailmallisen laman aikana.
Merikuljetusmarkkinoiden kysynnén toteutuneen kehityksen saldoluku oli vain lievisti
negatiivinen eli -5. Saldoluvun ennakoidaan laskevan 15 pistetti, joten saldoluvulla mi-
tattuna kysyntid heikkenee tulevalla kaudella. Prosenttitarkastelun perusteella valtaosa
vastaajista (60 %) katsoo, ettd kysyntd kuitenkin pysyy ennallaan seuraavan 12 kuukau-
den aikana. Rahtihintojen arvioitiin laskeneen viime kaudella, mutta rahtihintaennusteen
mukaan laskeva hintakehitys pysidhtyy. Ennusteen saldoluku on jopa positiivinen eli +5.
Rahtihintojen kehitystd mittaava saldoluku ei ole ollut positiivinen vuoden 2008 en-
simmadisen kauden jidlkeen. Meriliikenteen vienti- ja tuontimdirien kehitystd ennustavat
saldoluvut ovat lievisti negatiivisia, mutta prosenttitarkastelun perusteella enemmisto
vastaajista arvioi, ettd ulkomaankaupan merikuljetusméadrit sdilyvit nykyiselld tasolla
tulevalla kaudella.

Suhdanteiden heikkeneminen ei ole nikynyt laivapolttodljyn eli bunkkerin hinnassa.
Edellisen laskusuhdanteen aikana bunkkerin hinta laski. Nyt bunkkerin hinta kallistui
voimakkaasti kauden 2011 aikana. Toteutuneen kauden saldoluku oli -94. Hinnan odo-
tetaan nousevan edelleen, vaikka merikuljetusmarkkinoiden kuljetuskysyntid pienenee-
kin suomalaisten varustamojen liikennealueilla Itid- ja Pohjanmerelld. Raakadljyn maa-
ilmanmarkkinahinnan on pitdnyt korkealla muun muassa Kiinan taloudessa jatkunut
kasvu, euroalueen velkakriisistd aiheutunut epivarmuus ja Libyan tilanne (Oljyalan
Keskusliitto, 2011b). Raakadljyn korkea hinta on heijastunut raskaan polttodljyn maa-
ilmanmarkkinahintaan, joka on samalla tasolla kuin ennen vuotta 2008 alkanutta lamaa
(Oljyalan Keskusliitto, 2011a). Kuluttajahintaan vaikuttaa 6ljytuotteen maailmanmark-
kinahinnan liséksi muun muassa euron ja dollarin suhde.
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Kuljetuskysynnidn tyrehtyminen ja kired kilpailu laskivat rahtihintoja kaudella 2011.
Kehitys heijastui yksittdisiin varustamoihin alenevana liikevaihtona. Lasku pyséhtyy ja
valtaosassa varustamoista (75 %) arvioidaan liikevaihdon tulevalla kaudella pysyvén
ennallaan tai kasvavan jonkin verran.

Vaikka vield jonkin verran heikkenevien suhdanteiden ei uskota laskevan varustamoi-
den liikevaihtoa, talouden yleistd epdvarmuutta pidetdin tirkeimpind yksittdisen varus-
tamon kehittymisen ja kasvun esteend. Seuraavaksi tirkeimmait toimintaa rajoittavat
seikat liittyvét kaupalliseen toimintaympéristoon. Kilpailu lisddntyy ja hintakehitys on
huonoa. Toimintaa vaikeuttaa lisidksi bunkkerin hinnan nousu.

Kasvun ja kehittymisen esteind mainittiin myds vdyldmaksujen nousu ja ympiristoon
liittyvit sdaadosvaatimukset. Ne liittyvit merenkulkupolitiikkaan, jonka valtaosa vastaa-
jista katsoi huonontuneen menneelld kaudella. Aikaisemmissa varustamobarometreissi
odotukset ovat kohdistuneet ennen kaikkea tonnistoveron toteuttamiseen. Nyt on koettu,
ettd tonnistoverouudistus on juuttunut byrokratiaan. Alalla odotetaan merenkulkua edis-
tavid paatoksii.

Ympiristoasioihin liittyvit sdddosvaatimukset mainittiin kasvun ja kehittymisen esteina
jo vuonna 2010 ilmestyneessd varustamobarometrissd. Teemakysymykselld selvitettiin
nyt IMO:n rikkipédéstoja rajoittavien sdddosten vaikutusta liikennemuotosiirtymiin.
Vihirikkisen polttoaineen odotettavissa olevasta korkeasta hinnasta johtuen 63 prosent-
tia vastaajista arvioi, ettd merikuljetuksista tapahtuu siirtymidd muihin kuljetusmuotoi-
hin. Siirtymi suuressa mittakaavassa maantiekuljetuksiin olisi EU:n liikennepoliittisten
pddmdiirien vastaista.
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LIITE
Kyselylomake
A. Taustatiedot

A1. Yhteystiedot

Varustamon / tytérvarustamon nimi
Vastaajan nimi
Asema

A2. Varustamonne péaaasiallinen lilikennemuoto

] Linjaliikenne
[1 Hakurahtilikenne (aika- ja/tai matkarahtaus)

] Muu

A3. Varustamonne péaasiallinen tavaraliikenne

[ Kuivabulk
1 Nestebulk
[] Kappaletavara

A4. Mita suuruusluokkaa varustamonne* liikevaihto on?

* Varustamolla tarkoitetaan konsernin ollessa kyseessé konsernin varustamotoimintoja. Mikéli konserniin
kuuluu useita varustamotoimintaa harjoittavia tytaryrityksia, ilmoittakaa ensisijaisesti edustamanne organi-
saation tiedot, ei koko konsernin tietoja.

[ alle 10 MEUR
1 10-50 MEUR
] 50-100 MEUR
1 yli 100 MEUR

A5. Mita suurusluokkaa varustamonne tyéntekijaméaara on?

[ alle 20
] 20-50
] 50-100
] 100-200
[ yli 200

A6. Varustamon tonnisto

[] Varustamolla on ainoastaan omaa tonnistoa

[] Varustamolla on sekd omaa ettd vuokrattua tonnistoa
[] Varustamolla on ainoastaan vuokrattua tonnistoa

[] Varustamolla ei ole omaa eika vuokrattua tonnistoa

A7. Varustamon lippuvaltiot

Varustamonne operoimien alusten maara lippuvaltioittain:

Aluksia/lippu Ro-ro/ropax | Konttialus | Kuivabulk |  Nestebulk
kappalemaara

Suomen lippu

EU-lippu

Muu




B. Nykytilanne ja tulevaisuus

Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset
Suhdanteet

B1a. Ovatko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet viimeisen vuoden aikana

* viimeiselld vuodella tarkoitetaan kyselyssd mennyttd 12 kuukauden jaksoa, EI kalenterivuotta.
[] Parantuneet huomattavasti

[] Parantuneet jonkin verran

[1 Pysyneet ennallaan

1 Huonontuneet jonkin verran

] Huonontuneet huomattavasti

B1b. Odotatteko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteiden seuraavan vuoden aikana

* seuraavalla vuodella tarkoitetaan kyselyssd seuraavaa 12 kuukauden jaksoa, EI kalenterivuotta.
[] Parantuvan huomattavasti

[] Parantuvan jonkin verran

[ 1 Pysyvan ennallaan

[1 Huonontuvan jonkin verran

[] Huonontuvan huomattavasti

Tuotanto/Kysynta

B2a. Onko kuljetuskysyntéa Itameren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden ai-
kana

[1 Kasvanut huomattavasti

[1 Kasvanut jonkin verran

[1 Pysynyt ennallaan

] Huonontunut jonkin verran
] Huonontunut huomattavasti

B2b. Odotatteko kuljetuskysynnén Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla seuraavan
vuoden aikana

[1 Kasvavan huomattavasti

[] Kasvavan jonkin verran

[1 Pysyvan ennallaan

] Huonontuvan jonkin verran
] Huonontuvan huomattavasti

B3a. Odotatteko vientikuljetusten méaaran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa

[] Kasvavan huomattavasti
[] Kasvavan jonkin verran
[1 Pysyvan ennallaan

] Vahentyvan jonkin verran
[ Vahentyvan huomattavasti

B3b. Odotatteko tuontikuljetusten maéaran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa

[] Kasvavan huomattavasti
[] Kasvavan jonkin verran
[1 Pysyvan ennallaan

] Vahentyvan jonkin verran
[ Vahentyvan huomattavasti



Kilpailu
B4a. Onko kilpailu merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana

] Kiristynyt huomattavasti
] Kiristynyt jonkin verran

[ 1 Pysynyt ennallaan

[1 Vahentynyt jonkin verran
[] Vahentynyt huomattavasti

B4b. Odotatteko kilpailun merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuoden aikana

] Kiristyvan huomattavasti
] Kiristyvan jonkin verran

] Pysyvan ennallaan

[1 Vahentyvén jonkin verran
[] Vahentyvan huomattavasti

Hinnat
B5a. Ovatko merikuljetusrahtien hinnat viimeisen vuoden aikana

[] Nousseet oleellisesti

[1 Nousseet jonkin verran
[1 Pysyneet ennallaan

[1 Laskeneet jonkin verran
[1 Laskeneet huomattavasti

B5b. Odotatteko merikuljetusrahtien hintojen seuraavan vuoden aikana

] Nousevan oleellisesti
[1 Nousevan jonkin verran
[ 1 Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti

Kustannukset
B6a. Onko kayttaméanne polttodljylaadun (= "bunkkerin”) hinta viimeisen vuoden aikana

[ 1 Noussut oleellisesti

[ 1 Noussut jonkin verran
] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran
[] Laskenut huomattavasti

B6b. Odotatteko kayttdméanne polttodljylaadun (= "bunkkerin”) hinnan seuraavan vuoden aikana

[] Nousevan oleellisesti
[1 Nousevan jonkin verran
[1 Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti



B7a. Ovatko miehistokustannukset varustamoalalla lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana

Suomen lippu  Muu lippu
Nousseet oleellisesti O
Nousseet jonkin verran
Pysyneet ennallaan
Laskeneet jonkin verran
Laskeneet huomattavasti

HN NN
OO0

B7b. Odotatteko miehistokustannusten varustamoalalla lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana

Suomen lippu  Muu lippu
Nousevan oleellisesti O
Nousevan jonkin verran
Pysyvén ennallaan
Laskevan jonkin verran
Laskevan huomattavasti

HN NN
OO0

Investoinnit

B8a. Oletatteko, ettd varustamoalalla Suomen ja ulkomaiden valisessa liikenteessa investoinnit
kalustoon (uudisrakennukset ja second-hand alusten osto) seuraavan kahden vuoden aikana

[] Kasvavat huomattavasti
[] Kasvavat jonkin verran
] Pysyvat ennallaan

[] Vahentyvat jonkin verran
[] Vahentyvat huomattavasti

Varustamoa koskevat kysymykset
Liikevaihto
B9a. Onko varustamonne liikevaihto viimeisen vuoden aikana

[] Noussut oleellisesti

[ 1 Noussut jonkin verran
[ 1 Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran
[] Laskenut huomattavasti

B9b. Odotatteko varustamonne liikevaihdon seuraavan vuoden aikana

[] Nousevan oleellisesti
1 Nousevan jonkin verran
[ 1 Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti

Kapasiteetti

B 10a. Onko varustamonne alusten kapasiteetin kayttéaste viimeisen vuoden
aikana

[ 1 Noussut oleellisesti

[ 1 Noussut jonkin verran
[1 Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran
[] Laskenut huomattavasti



B 10b. Odotatteko varustamonne alusten kapasiteetin kdyttéasteen seuraavan vuoden aikana
[] Nousevan oleellisesti

1 Nousevan jonkin verran

[ 1 Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

Henkilosto

B11a. Onko varustamonne merihenkil6stén maara lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana

Suomen lippu  Muu lippu

Noussut oleellisesti O U
Noussut jonkin verran ] ]
Pysynyt ennallaan ] ]
Laskenut jonkin verran | O
Laskenut huomattavasti O O

B11b. Odotatteko varustamonne merihenkiléston méaaran lippuvaltioittain seuraavan vuoden aika-
na

Suomen lippu  Muu lippu
Nousevan oleellisesti
Nousevan jonkin verran
Pysyvan ennallaan
Laskevan jonkin verran
Laskevan huomattavasti

W[N]

0
0
|
|
O

C Kasvun esteet

C1. Naetteko jonkun tai joidenkin seuraavista tekijoista olevan varustamonne toiminnan kehittymi-
sen tai kasvun esteena (voitte valita useamman kuin yhden vaihtoehdon)

[1 Osaavien tydntekijdiden saannin vaikeus meripuolella
[] Osaavien tydntekijdiden saannin vaikeus maapuolella
[] Tydvoimakustannusten nousu

] Bunkkerin hinnan nousu

[] Charter-kustannusten nousu

[] Paaomakustannusten nousu

] Muiden kustannusten nousu

[] Kapasiteetin / kaluston rajallisuus

[] Kysynnan riittamattémyys

[ Kilpailun lisd&ntyminen

[1 Huono hintakehitys

[] Talouden yleinen epavarmuus

[] Toiminnan rahoitus ja vakuuspula

] Ympéristdasioihin liittyvat saaddsvaatimukset
] Muut saadésvaatimukset, mitka

] Suomen lipun hinta

[] Vaylamaksujen nykytaso

[] Vaylamaksujen nousu

[1 Luotsausmaksujen taso

[ Jokin tai jotkin muut, mik&/mitka

] Ei erityisi& esteita kehittymiselle tai kasvulle



D. Toimintaympéristén muutokset

D1 Suomen merenkulkupolitiikka on varustamotoiminnan edellytysten kannalta viimeisen vuoden
aikana

] Parantunut
[ Sailynyt ennallaan
] Huonontunut

Perustelu:

D2 Odotatteko suomalaisten varustamojen markkina-osuuden kuljetuksista Suomeen/Suomesta
seuraavan vuoden aikana

[1 Nousevan huomattavasti
[1 Nousevan jonkin verran
[ Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti

D. Teemakysymykset

TAUSTAA: IMO:n rikkipitoisuusrajat astuvat voimaan 1.1.2015.

KYSYMYS 1: Onko pakokaasupesurin (scrubberin) asentaminen varustamonne aluksiin teille to-
dennakéinen vaihtoehto sdantéjen noudattamiseksi?

1 Kylla
O Ei

KYSYMYS 2: Aiheuttaisivatko IMO:n rajoitukset mielestdnne siirtymistd muihin kuljetusmuotoihin
samalla lyhentden merikuljetusosuutta Suomen ja muiden EU-maiden valisissa kuljetuksissa?

O Kylla
O Ei
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